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Aufsteigerregion
Cham

Bedeutung einer
guten Verkehrs-

anbindung

l. Aufsteigerregion Cham braucht qute

Verkehrsverbindungen

- Anrede -

Eine aktuelle Studie der Vereinigung der Baye-

rischen Wirtschaft und des IW Koln kommt zum
Ergebnis, dass der Landkreis Cham von 2004
bis 2007 die erfolgreichste und dynamischs-
te Region Bayerns gewesen ist.

Auch im Langfristvergleich gehdrt Cham ganz
klar zu den Aufsteigerregionen in Bayern

und Deutschland!

Das ware nicht moglich gewesen ohne die jahr-
zehntelangen nachhaltigen Anstrengungen der
Staatsregierung zum Ausbau der ostbayeri-
schen Verkehrsinfrastruktur. Denn gute Ver-
kehrsverbindungen sind Grundvoraussetzung
jeden wirtschaftlichen Erfolgs. Ohne national
und international gute Verkehrsverbindungen
hatte unsere bayerische Industrie nicht ihre

herausragenden Exporterfolge erzielen konnen.

Aber wir durfen uns auf dem Erreichten nicht

ausruhen.



Mobilitat

sicherstellen

Strale ist Ver-
kehrstrager Nr. 1
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Der aktuelle Handlungsbedarf in der Ver-
kehrspolitik ist groR. Denn die gute gesamt-
wirtschaftliche Entwicklung der letzten Jahre
hatte und hat ein hohes Verkehrswachstum
zur Folge. Insbesondere die Transportlogistik ist
so rasant gewachsen, dass sie auf Schiene und

Stralde an Kapazitatsgrenzen stolit.

Die Infrastrukturentwicklung muss mit der
Verkehrsentwicklung mithalten. Engpasse,
an denen es zu Staus und Behinderungen
kommt, mussen beseitigt werden. Kernaufga-
be der Verkehrspolitik bleibt, die notwendige
Mobilitat von Wirtschaft und Bevolkerung

sicherzustellen.

Der Landkreis Cham ist landlicher Raum. Mobi-
litat in unserer Region heil3t deshalb in erster
Linie individuelle Mobilitat. Verkehrstrager Nr. 1

ist und wird auch in Zukunft die Stral3e sein.

Deshalb war es nur konsequent, lieber Joachim
Herrmann, Deinen Beitrag zur StraBeninfra-
struktur an den Anfang zu stellen. Nochmals

unseren herzlichen Dank dafur!



Pendlerpauschale

LKW-Maut
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Il. Verkehr muss bezahlbar bleiben

Ich will zum Thema Stral3enverkehr auch nur
wenige Anmerkungen nachschieben. Denn wir
brauchen nicht nur eine leistungsfahige Stra-
Reninfrastruktur. Verkehr muss auch bezahl-

bar bleiben.

So ist fur uns die Pendlerpauschale ab dem
ersten Kilometer unabdingbar.

Gerade auch im Landkreis Cham, wo viele Ar-
beithnehmer einen weiten Weg zu ihrem Arbeits-
platz in Kauf nehmen, miussen wir den Berufs-
pendlern einen Ausgleich fur die gestiegenen

Benzin- und Dieselkosten geben.

Auch fur das Transportgewerbe mussen wir ei-
ne Politik mit Augenmal} betreiben. Niemand
sperrt sich gegen eine maf3volle Anpassung
der Lkw-Maut. Aber die von Bundesverkehrs-
minister Tiefensee vorgesehene Mautanhebung
zum 1.1.2009 kame zur Unzeit
e weil das Transportgewerbe aufgrund der
gestiegenen Energiepreise mit massiven

finanziellen Mehrbelastungen kampft und



Steuermehrein-
nahmen fir Infra-

struktur verwenden

Strafe allein kann
Verkehrszuwachs

nicht bewaltigen
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¢ weil den Spediteuren ausreichend Zeit gege-
ben werden muss, die steigenden Kosten
an die verladende Wirtschaft weiter-

zugeben.

Mehr Geld fiir den Infrastrukturausbau kann
der Bund auch ohne die Mauterhohung bereit-
stellen. Er muss nur daflr sorgen, dass die er-
heblichen Steuermehreinnahmen, die allein
durch die steigenden Energiepreise anfallen,
nicht irgendwohin versickern, sondern im Ver-

kehrssektor bleiben.

lll. Verkehrstragerubergreifender Ansatz der

bayerischen Verkehrspolitik

Doch die Stral3e allein kann kein ausreichendes
Verkehrsangebot sicherstellen und die Ver-
kehrszuwachse nicht bewaltigen, die uns fur die
nachsten 10 — 15 Jahre vorhergesagt werden.

e Dem weiteren Ausbau der Autobahnen,
Bundes- und Staatsstraf’en sind Grenzen
gesetzt.

e Die Umweltbelastungen durch den Stra-

Renverkehr sind hoher als bei Schiene und



Andere Verkehrs-

trager starken
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Wasserstralde. Die alternativen Verkehrstra-
ger weisen auch eine gunstigere CO2-Bilanz
auf. Sie mussen ihren Beitrag zur Losung der
okologischen Probleme des Verkehrs leisten.
e Wir brauchen ein Grundangebot an Ver-
kehrsleistungen fur diejenigen, die kein ei-
genes Fahrzeug haben und auf 6ffentliche

Verkehrsmittel angewiesen sind.

Deshalb mussen wir die anderen Verkehrstra-

ger starken — gerade auch die Eisenbahn.

Der Marktanteil der Schiene kann gesteigert
werden. Aber nur, wenn wir etwas dafur tun.
Die Mittel fur den Aus- und Neubau der Bahn
mussen spurbar aufgestockt werden. Die
Landerverkehrsministerien fordern das seit lan-
gen Jahren. Wir werden in diesem Punkt nicht

locker lassen.

Ein leistungsfahiges Gesamtverkehrssystem
muss auch die WasserstraBe einschlieBen.
Deshalb misst die Staatsregierung dem Do-
nauausbau grol3e Bedeutung zu.

Nur die Variante Cyg9. die vom Bund immer
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noch abgelehnt wird, entfaltet dabei eine aus-

reichende Verkehrswirkung.

IV. Schienenverkehr

Eines der zentralen Ziele beim Ausbau der
Schiene ist die bessere Erreichbarkeit der

Zentren und der Verkehrsknotenpunkte:

Flughafen- Fur den Landkreis Cham gehort dazu in erster
anbindung Linie die direkte Anbindung Ostbayerns an
den Flughafen Minchen. Aber die Spielrau-

me fUr eine baldige, zeithahe Realisierung einer

umsteigefreien Verbindung zum Flughaben
sind, realistisch betrachtet, gering. Die Zu-
standigkeit fur den Fernverkehr liegt nun

einmal bei Bund und Bahn.

Umso wichtiger, dass wir als einen ersten
Schritt in die richtige Richtung das Projekt
Erdinger Ringschluss mit der Neufahrner
Gegenkurve zligig voranbringen, damit es
wenigstens eine schnelle und direkte S-
Bahn-Verbindung von Freising zum Flugha-

fen geben kann.



Regensburg - Hof

Internationale

Verkehrsachsen

Munchen - Prag
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Wir brauchen aber auch die durchgehende
Elektrifizierung Regensburg — Schwandorf -
Marktredwitz — Hof. Das ist auch in Zusam-
menhang mit der Verbesserung der Schie-
nenanbindung Nordostbayerns an den
Flughafen Minchen zu sehen. Eine umsteige-
freie Verbindung zum Flughafen erfordert Elek-
troloks. Dieselfahrzeuge werden in den Tief-
bahnhof am Munchner Flughafen nicht einfah-

ren durfen.

Wir wollen aber auch die internationalen Ver-
kehrsachsen leistungsfahiger machen. Das ist

gerade auch fur die Grenzregionen wichtig.

FUr den Landkreis Cham von zentraler Bedeu-
tung ist dabei eine konkurrenzfahige Fernver-
kehrsverbindung von Munchen uber Furth
im Wald nach Prag. In einer gemeinsamen Ar-
beitsgruppe mit der tschechischen Seite erar-
beiten wir hier derzeit Moglichkeiten fur stufen-
weise Verbesserungen. Konkret verhandeln wir
derzeit auch daruber, dass fur die Zuge Mun-
chen — Prag der Lokwechsel in Furth im Wald
wegfallt und dadurch die Fahrzeit verkurzt wer-

den kann



Regionaler

Schienenverkehr

Wirtschaftliche Be-
deutung des OPNV

OPNV im l3ndli-

chen Raum

Die Schiene ist nur dann eine vollwertige Alter-
native zum Stral3enverkehr, wenn wir auch in
der Flache ein hochwertiges und qualitativ
ansprechendes Verkehrsangebot aufrecht-
erhalten.

Was das fur die Schieneninfrastruktur im Land-
kreis Cham bedeutet, will ich gleich anschlie-
Rend in meiner Prasentation im Einzelnen auf-

zeigen.

V. OPNV stirken

Lassen Sie mich vorher nur noch ein paar An-

merkungen zum OPNV machen.

Ein gut funktionierender OPNV ist fiir die wirt-
schaftliche Entwicklung eines Raums un-
verzichtbar — fur die ansassigen Unternehmen
und Arbeitnehmer, in Regionen wie dem

Chamer Land auch fur den Tourismus.

Im landlichen Raum stehen wir dabei vor der
Schwierigkeit, dass vergleichsweise weniger

Menschen befordert werden mussen. Ein so
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dichter Takt wie in den Ballungsraumen ist auf
dem flachen Land unbezahlbar. Er ware auch
okologisch nicht mehr sinnvoll.

Der demografische Wandel stellt fir den
OPNV eine zusétzliche Herausforderung dar.
Ruckgrat des offentlichen Verkehrs in der Fla-
che ist der Schulerverkehr, aber sinkende
Schulerzahlen bedeuten oft einen unmittelbaren
Ruckgang der Fahrgastzahlen. Hinzu kommt,
dass auch der Linienbusverkehr auf dem
Land sich in punkto Qualitat und Linienplanung
auf neue Kundenkreise, z.B. altere Menschen,

einstellen muss.

Wir brauchen dazu auch in Zukunft das best-
mogliche bedarfsgerechte Angebot flr den
OPNV im landlichen Raum.

Qualitative Verbesserungen wie eine noch
bessere Abstimmung der Fahrplane der ver-
schiedenen Verkehrsmittel, attraktive Tarif-
gestaltung oder unkomplizierte Schnittstel-
len zwischen Auto und offentlichen Ver-
kehrsmitteln mussen zur Selbstverstandlich-

keit werden.



Grenzuberschrei-
tender OPNV
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In den vergangenen zwei Jahren erhielt der
Landkreis Cham OPNV-Zuweisungen des
Freistaates in der HOhe von insgesamt rd.
640.000,-- € fur eine attraktive Angebotsgestal-
tung im allgemeinen OPNV. Auch die diesjah-
rige Entscheidung der Staatsregierung ab
2009 die Busforderung wieder einzufuhren
und hierfar 30 Mio. € zur Verfugung zu stellen,
wird insbesondere dem allgemeinen OPNV im

landlichen Raum neue Impulse geben.

Auch bei den grenziiberschreitenden OPNV-
Verbindungen wollen wir weitere Fortschritte
erreichen. Ich freue mich, dass uns vor kurzem
im Projekt ,,Durchlassige Grenze* ein erster
Erfolg gelungen ist. Am Grenzubergang
Rittsteig — Svata Katefina haben wir die erste
grenzuberschreitende Busverbindung in Be-
trieb genommen. Ich hoffe, dass sich das An-
gebot bewahrt und gut angenommen wird, da-

mit noch weitere Verbindungen hinzukommen.

Der Ausbau des OPNV-Angebots ist in der 6ko-
logisch sensiblen Nationalparkregion ein Bei-

trag zum Umweltschutz. Er ist aber auch ein
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wichtiger Schritt fur eine erfolgreiche Weiter-
entwicklung der gemeinsamen Tourismus- und

Wirtschaftsregion.

VI. Verkehrsprojekte fur die Region Cham

Lassen Sie mich jetzt die wichtigsten OPNV-

Malnahmen im Landkreis vorstellen:

[an dieser Stelle ist eine von Referat VII/1 aus-

gearbeitete Prasentation vorgesehen]



